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Recommendation:  Figure 7 should be updated to show the planned connectivity as identified by the 

applicant. Add a second paragraph to the Continuity of Streets and Trails subsection in Chapter 5 as 

follows:  

Provide local/residential street connections within Villebois every 300’ to 500’ to improve access 

between neighborhoods to encourage use of all modes of travel. 

 

Nature Trail Connectivity [Chapter 5, page 69, Continuity of Streets and Trails 

and Figure 5] 

Nature trail connection stubs from SW Grenoble Street and SW San Remo Court were shown on the 

currently adopted Parks and Open Space Plan (Figure 5) that are located north of the LEC property. The 

applicant shows these nature trail connections in their revised Figure 5 dated July 26, 2013. This 

revised plan also shows east and south connections from the internal Villebois nature trail to the 

Coyote Way Trail that is adjacent to the LEC property which is appropriate. We recommend one 

additional connection of the Villebois nature trail to the sidewalk on SW Normandy Lane. This 

additional connection is shown in the Appendix.  

Recommendation:  Figure 5 should be updated to show the planned nature trial connectivity as identified 

by the applicant with the addition of a trail connection to SW Normandy Lane. Add a third paragraph to 

the Continuity of Streets and Trails subsection in Chapter 5 as follows:  

Provide nature trail connections between the LEC property and SW San Remo Court, SW Grenoble 

Street, and Normandy Lane. Also provide east and south trail connections from the LEC property to 

the Coyote Way Trail within Grahams Oak Nature Park. 

 

Street and Trail Section‐ Residential Median 

Street “T” [Chapter 5, Figure 9B] 

The applicant has recommended the addition of a 

Residential Median Street “T” that would include a 10’ 

center median, 14’ travel lanes and six foot bike lanes. DKS 

has reviewed this street section as shown and finds it 

acceptable. The 20’ of pavement between median and 

curb (14’ travel lane plus six foot bike lane) would meet 

the Uniform Fire Code requirements.  

Recommendation:  Figure 9B should be updated as 

identified by the applicant to include Residential Median 

Recommended Residential Street “T”
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Street “T”. 

Parking Adjacent to Significant Resource Overlay Zones (SROZ) [Chapter 5, 

Section 3]  

In order to protect visibility of the adjacent natural open spaces, on‐street parking should be restricted 

on a portion of the public street that is directly adjacent to SROZ areas. For example, parking is not 

currently allowed on the south side of SW Normandy Lane that is directly adjacent to the Grahams Oak 

Nature Park. Parking is allowed on the north side that is adjacent to residential houses.   

Recommendation:  Add an additional bullet on page 73 of Section 5.3 as follows:  

 In order to protect visibility of open spaces, on‐street parking should not be allowed on the side of 

public streets that are directly adjacent to SROZ areas. For example, parking would not be allowed 

on the south side of SW Normandy Lane since it is directly adjacent to the Grahams Oak Nature 

Park. 

 

Villebois Drive North/South Connectivity [Chapter 5, Compliance Analysis]  

Villebois Drive is a key roadway that provides neighborhood connectivity between southwest and 

northeast Villebois. The Villebois street network was planned in a way to minimize traffic volumes on 

Villebois Drive (by providing parallel alternative routes) while still maintaining north/south and 

east/west neighborhood connectivity. This roadway should be operated and maintained in a manner to 

encourage north/south neighborhood travel. Any design treatments that would discourage 

neighborhood connectivity should not be considered.   

Recommendations:  Add an additional bullet to the METHODOLOGY section on page 63 and add 

additional section to the end of the Compliance Analysis subsection on page 70 as follows:  

Methodology (add bullet to end of page 63) 

 Provides adequate north/south through connectivity for local traffic with Villebois Drive and 

the Loop Road 

North/South Neighborhood Connectivity (page 70) 

Villebois Drive is a key roadway that provides neighborhood connectivity between southwest 

and northeast Villebois. This roadway should be operated and maintained in a manner to 

encourage north/south neighborhood travel. Any design modifications that would discourage 

north/south neighborhood connectivity should not be considered.   
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Enhanced Pedestrian and Bicycle Crossings [Chapter 

5, Compliance Analysis]  

Where trails and pathways cross public streets, street crossings can 

create barriers in the transportation system for pedestrians and 

bicycles. Enhanced pedestrian crossings (medians, curb extensions, 

raised pedestrian crossing, signing and markings) should be 

considered where applicable to facilitate safe bicycle and 

pedestrian movements.  

Recommendation: Add the following to the COMPLIANCE ANALYSIS 

section after the Continuity of Streets and Trails subsection in 

Chapter 5 as follows:  

Enhanced Pedestrian and Bicycle Crossings 

Provide enhanced pedestrian and bicycle crossings for high use 

pedestrian crossings (i.e. trails and pathway). Enhanced 

crossings can include but are not limited to medians, curb 

extensions, raised pedestrian crossings, signing and markings.  

Implementation: Placement of enhanced pedestrian crossings shall be reviewed and 

approved by City staff through the Specific Area Plan (SAP) and Preliminary Development 

Plan (PDP) approval process. Enhanced crossing locations should follow ODOT and FHWA 

guidelines to maintain consistency with state and national and practices. 

   

Enhanced Pedestrian and Bicycle 

Crossing Example 
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